                                                                                                           Provozní komise DP - Autobusy, odštěpný závod

                                                                                                               Provozní komise  - jednotka Provoz Autobusy


Z Á P I S  č. 3a/2009

z mimořádného zasedání provozní komise JPA, konaném v pátek dne 10. dubna 2009 v provozovně Hostivař, kde byly projednávány jednotlivé požadavky a připomínky na vybavení nových autobusů SOR (NB 12 a NB 18), které vzešly z ověřovacího provozu vozidla SOR NB 12.
Přítomni: 

· zástupci provozní komise z provozoven Klíčov, Vršovice, Hostivař, Řepy (p. Ptáček, p. Flégr, p. Jeřábek, p. Polák)
· zástupce vedoucího JPA 130000 Ing. Barchánek

· vedoucí odboru 130200, Zabezpečení provozu, p. Koudela
· vedoucí odboru 230100, Technika, Ing. Beránek
SOR NB 12 – připomínky z provozu, návrhy řešení
Níže uvedené připomínky a náměty budou uplatněny v rámci detailní specifikace dodávky autobusů SOR NB 12 (resp. NB 18), akceptování připomínek a finální řešení uvedených oblastí bude závislé na závěrech jednání s výrobcem autobusu.
· Posilovač řízení
· připomínkován slabý účinek, bude projednáno s výrobcem;
· Brzdový pedál
· připomínkováno vysoké položení oproti pedálu plynu, bude požadováno snížení pedálu;
· Zastávková brzda
· bude odstraněno ruční ovládání, brzda bude aktivní po otevření dveří, nebude použita u předních dveří;
· Uvolňování dveří (poptávkové otevírání dveří) 
· změna logiky pro uvolnění (kolébkový přepínač pro předvolbu + tlačítko dveře pro uvolnění);
· bude doplněna možnost dodatečně otevřít i dveře bez požadavku (předvolba do polohy neuvolnění);
· bude zachována možnost uvolňování předních dveří cestujícími (společně s ostatními dveřmi);
· tlačítko pro přední dveře zajistí otevření předních dveří vždy (bez ohledu na polohu přepínače pro uvolnění)
· budou plně sloučena funkce tlačítka STOP a uvolnění na dveřích (tzn. při stisku STOP se automaticky volí nejbližší dveře, při volbě dveří se automaticky zobrazuje STOP) – kvůli plánovanému rozšíření počtu zastávek na znamení;
· při stisku tlačítka STOP (znamení k řidiči) bude logika fungovat stejným stylem, jako u autobusů Citybus (nebude zachováno pípnutí při každém stisku tlačítka STOP);
· Signalizace uzavírání dveří

· bude zrušena zvuková signalizace u předních dveří, světelná bude zachována;
· změněno označení návěsti v prostoru cestujících nad dveřmi (STOP – bílý + piktogram - červený);
· Posun polohy na palubním počítači
· bude využito tlačítko „Průjezd zastávkou“ na přístrojové desce (posun polohy o 1 zastávku tam i zpět) – nejčastější funkce z hlediska používání řidičem (funkce „poloha“ na PP);
· Monitor palubního počítače

· bude umožněno nastavit více úrovní jasu, případně speciální „noční režim“;
· Kneeling 
· bude zachován (sériové vybavení od výrobce), možnost využití v zastávce bude záviset na volbě řidiče;
· bude uplatněn požadavek na doplnění automatického návratu do jízdní polohy po uzavření dveří (blokování rozjezdu ve sklopené poloze);
· Akustická signalizace směrových světel
· připomínkována vysoká hlasitost, bude požadováno snížení;
· Převodovka
· nebudou zachována volitelná pásma převodových stupňů;
· Klimatizace
· během ověřovacího provozu nenastaly žádné problémy;
· Sedadlo řidiče
· připomínkovány  chybějící loketní opěrky, bude vznesen dotaz na možnost vybavení sedačky bederní opěrkou a posunem spodního sedáku;
· Mikrofon RDST
· bude požadováno přemístění na levý přední sloupek (sjednocení s ostatními vozy);
· Zpětná zrcátka

· vnější – levé přiblížit (zkrátit držák), obě posunout níže a srovnat rovnoběžně s vozem;
· vnitřní – snížení (+ přesun do pravého horního rohu)  + doplnění druhého malého zrcátka na pravou část krytu nad předními dveřmi (pohled do prostoru za řidiče) – přesné umístění bude přizpůsobeno podle doplnění zasklení kabiny řidiče, umístění LCD panelu a případného snížení pravého vnějšího zrcátka;
· Kamerový systém

· dveřní kamery, couvací kamera – zobrazení na terminálu PP (resp. vozu);
· bezpečnostní kamery (prostor u předních dveří, pohled do vozu) – při stisku „tísně“ záznam a přenos na dispečink;
· Uzavření kabiny
· bude požadováno prodloužení skla, tak aby byla kabina dostatečně uzavřena (délka zasklení minimálně k hraně mezi kabinou a deskou před čelním sklem, v horní části zkosení pro průhled do pravého vnějšího zrcátka);

· sklo bude řešeno ve shodném úhlu jako dveře kabiny – eliminace vzniku dalšího odlesku;
· provedení zasklení bude dále záviset na možnostech úpravy pokladny USV (zejména instalace externí čtečky karet Opencard);
· Odkládací prvky v prostoru kabiny
· kapsa na peněženku: velikost 240(š) x 80(v) x 80(h) mm (nahoře), resp. 50(h) mm (dole), ve spodní části perforace (zabrání hromadění nečistot), umístěna na pravé straně kabiny, navržené umístění bez připomínek;
· kapsa na desky s vozovými náležitostmi: vnitřní velikost 250(š) x 200 (v) x 40 (h) mm ve spodní části je vhodné doplnit perforací (zabrání hromadění nečistot), umístěna na levé straně kabiny, navržené umístění bez připomínek;
· kapsa na knihu zakázkových listů: vnitřní velikost knihy 225 (v) x 160 (š) x cca 20 (h) mm, s perforací ve spodní části, umístěna na levé straně kabiny, navržené umístění bez připomínek;
· držák na hrnek: vlevo v místě zkosení boční stěny;
· schrána na zavazadlo ve dveřích: zvětšení stávající schrány, zachování držáku na PET láhev;
· schránka nad řidičem: požadavek na využití levého stropního podhledu na umístění jedné nebo dvou uzamykatelných schránek pro řidiče;
· síťka v prostoru za řidičem: nesymetricky dělená na dvě části;
· doplnění prolisů na vodorovných částech palubní desky
· Další úpravy

· otevírání plošiny pro vozíčkáře: stávající sklopný úchyt (riziko zakopnutí) bude nahrazen otvorem na háček;
· dosklení prostoru za 2. a před 3. dveřmi: zábrana znečistění oděvu cestujících;
· sjednotit uzamykání vnějších a vnitřních schrán: čtyřhranná klička;
Zapsal: Ing. Martin Beneš, odd 130110

V Praze dne: 14.4.2009
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